TranspORT

Bretagne

La relance du cabotage maritime

Le transport maritime est histori-
guement associé au développement
économique et a la dynamique -
ciale de la Bretagne.

La mondialisation de I'économie a
généré une massification des flux,
favorable au transport maritime.
Elle a aussi contraint les territoi-
res en marge des échanges a se
chercher des cohérences et a créer

des solidarités.

L'Arc Atlantique en est une au tra-
vers de sa dimension géographi-
gue. Mais sa réalité économique
n'est pas encore au niveau de celle-
ci, quand cette zone maritime
concentre environ le tiers des
échanges maritimes mondiaux de
marchandises.

La région Bretagne a une situation
privilégiée dans cet espace, favora-
ble au développement de ses ports.
En effet, leur appartenance a un
réseau dense et diversifié de ports,
situés de I'embouchure de la Seine
a celle de la Loire, offre aux entre-
prises du grand Ouest un potentiel
de développement en rapport avec
les exigences économiques, régle-
mentaires et sociales qui condition-
nent de plus en plus les échanges
de marchandises, en forte crois-
sance.

Si les trafics des ports bretons sont
aujourd’hui trés liés a I'économie
régionale, de nouvelles organisa-
tions de transport se mettent en
place, ouvertes sur des pratiques
multimodales.

Dans cette évolution, le cabotage
maritime reliant les ports de Bre-
tagne aux ports des régions de
I'’Arc Atlantique est une opportuni-
té allant dans le sens de l'intérét
général mais dont la mise en ceu-
vre est du ressort et de la volonté
de chaque acteur, gu'il s'agisse des
chefs d’entreprises, des responsa-
bles des ports mais aussi des déci-
deurs ayant a définir les priorités
en matiére daménagement du ter-
ritoire.

Les évolutions du port de Lorient,
présentées dans ce bulletin sont a
situer dans ce contexte, comme le
sont celles vécues par les ports de
Brest et St Malo principalement.

René Le Naour—DRE Bretagne

www.observatoire -transports-bretagne.com

Retrouvez, sur le site Internet de 'ORTB des liens vers différents sites
traitant du monde maritime : les sites des ports de commerce de la ré-
gion, ceux présentant les études cabotage menées par les CESR, et les
études menées par I’ARC atlantique
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Lorient, le port de tous les défis !

« Le port se veut étre encore plus demain le le-
vier de I'économie régionale »; Jean-michel SE-
VIN, directeur des équipements portuaires a la CCI
du Morbihan, situe dés le début de son entretien
avec les représentants du bulletin, les ambitions des
responsables du port de commerce de Lorient. L’ave-
nir est en effet au centre de leurs préoccupations : le
renouvellement de la concession est d'actualité dans
un contexte de marché et d'économie régionale qui
imposent de relever des défis stratégiques, techni-
gues et d’'organisation.

Le principal défi que les responsables du port se sont
fixé est celui d'atteindre 4 millions de tonnes de tra-
fic de marchandises a I'horizon 2020. Cette perspec-
tive est ambitieuse mais correspond aussi aux ten-
dances enregistrées depuis plusieurs années : plus
400 000 tonnes de trafic en cing ans pour atteindre
2,7 millions de tonnes en 2000. L'atteindre permettra
au port de retrouver et de dépasser également le tra-
fic enregistré il y a dix ans ; niveau obtenu par une
hyper spécialisation dans le trafic des aliments du
bétail. Cette progression a compensé I'arrét brutal en
1995 des importations de manioc qui représentaient
plus de 350 000 tonnes par an au port de Lorient.

Dans I'immédiat, il s'agit cependant pour le port d'ef-
facer le léger recul constaté dans ses activités en
2001, dans un contexte de baisse de 2,4% du trafic
total des ports d'intérét national hors Calais.

En 2001, le tonnage total des marchandises manu-
tentionnées a atteint 2,68 Mt, en baisse de 0,8% par
rapport au niveau de 2000. Cette baisse du tonnage
annuel est a imputer surtout a la faiblesse de I'activi-
té durant le premier semestre. Un redressement a
été constaté sur les résultats de second semestre,
« cette tendance s'est prolongée sur le premier tri-
mestre 2002 », constate Jean-Michel Sévin, «et les
bases de ce redressement me paraissent durables» .

Pour les responsables du port, le principal enjeu
stratégique est d'accroitre la diversification des acti-
vités tout en développant les marchés en place. Jean-

Michel Sévin, pour situer les axes de développement,
rappelle les quatre pbles d'activité : le vrac agro-
alimentaire (environ 1 Mt), les hydrocarbures
(environ 1 Mt), les sables (0,4 Mt) et les « divers »
(0,3 Mt) ; ce qui lui permet aussi de souligner que
«lactivité du port, celle liée notamment au premier
poste, est compliquée a mettre en perspective, tant
I'évolution des facteurs qui la conditionne est difficile
a appréhender».

Pour autant, le directeur du port montre sa satisfac-
tion de pouvoir offrir aux industriels des 1AA breton-
nes et aux importateurs russes des équipements
adaptés et performants pour le trafic de viandes et
de sous-produits surgelés. « Ces équipements ont
convaincus les responsables de Il'armement
russe Carolines, de travailler avec nous depuis huit
mois maintenant » ajoute Jean-Pierre Gréverie, en
charge du développement commercial du port. 35 ro-
tations sont prévues en 2002.

Ce succes pour nos interlocuteurs est une preuve de
I'intérét que portent les partenaires économiques du
port aux investissements logistiques « a condition
gu'ils répondent au plus prés a leurs exigences » note
Jean-Michel Sévin. Ce qu'il traduit autrement en af-
firmant qu’ « il ne faut plus attendre les navires,
mais plutot tendre & étre des faciliteurs logistiques ».

« Ce succes, note Jean-michel Sévin, vient apres
quelques déboires concernant le RO/RO. Cependant
les installations existent et I'activité peut étre réacti-
vée sans délai. La aussi, il ne s'agit pas d'attendre,
mais de travailler avec les partenaires susceptibles
d'utiliser ces équipements » .Dans ce sens, les res-
ponsables du port vise aussi le marché du transport
maritime par conteneurs, en plein développement et
sur lequel le port de Lorient cherche a offrir un ser-
vice aux entreprises de son hinterland.

« Ces équipements ont convaincu les responsables
de I'armement russe Carolines, de travailler avec
nous depuis huit mois maintenant »

Perspectives de développement

L’avenir pour les responsables du port, c'est aussi le
renouvellement de la concession. Celle qui se ter-
mine, a été mise en place en 1963, sur les bases du
premier cahier des charges qui datait de 1915. L’'ac-
tuel concessionnaire, la CCl du Morbihan, vient de
prendre une délibération, transmise a I'administra-
tion présentant sa demande de renouvellement pour
les trente prochaines années. Les responsables du
port ont mis lI'accent dans le cahier des charges pro-
posé, sur lI'aspect volontariste de leur démarche.
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Le développement et la diversification de l'activité
est le socle du projet de la CCI. Jean-michel Sévin en
donne l'orientation par le constat suivant : «la multi-
modalité étant au centre de la gestion des chaines de
transport, le port doit avoir une parfaite connais-
sance des flux terrestres et maritimes pour pouvoir
offrir le meilleur service de transport et de logisti-
gue, et au besoin en engageant la concession ».

Dans son projet, la CCI exprime aussi la volonté de
participer a l'adaptation et a la modernisation des
espaces portuaires et logistiques en complémentarité
avec l'agglomération. Cette volonté s'est déja tra-
duite par la réalisation de plans d’ensemble proje-
tant de répartir les espaces d'intérét portuaire en
fonction des principaux pdles d’activité et d'organiser
plus rationnellement les flux de circulation.

Enfin, dans le projet de développement, les responsa-
bles du port n'oublient pas de mentionner les besoins
en moyens supplémentaires pour faire face notam-
ment a l'accroissement des trafics : des emplois a
créer, des espaces a aménager, des équipements a
financer.
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Activité du port de Lorient en 2001 selon la nature des
marchandises (en milliers de tonnes)

Produits Entrées Sorties Total

Produits Agricoles 1098,0 13,3 11113
Produits Pétroliers 1020,8 0,0 1020,8
Industrie 437,0 23,7 460,7
Engrais/ Prod. chimique 89,5 0,0 89,5
Produits manufacturés 0,1 0,0 0,1
Total 2 645,4 37,0 26824

Par la formule employée : « Lorient : le port de tous
les défis », les responsables du port veulent mettre
I'accent sur ceux qu'ils auront a relever pour dévelop-
per l'activité portuaire, mais aussi sur ceux qu'ils
veulent affronter d’'abord avec les entreprises situées
dans la zone d'influence économique du port, mais
aussi avec celles plus éloignées, donnant au port de
Lorient une nouvelle dimension d'acteur portuaire et
de développeur des potentialités économiques de la
région. « L'ambition de notre projet, souligne le res-
ponsable de la CCI, c'est de permettre au port d'étre
reconnu par tous comme un acteur essentiel dans la
compétitivité des entreprises de I'ouest ».

Contact : M. SEVIN—CCI du Morbihan

Le port de Brest : une croissance confortéee

Avec un total de prés de 2,4 millions de tonnes en
2001, en augmentation de 11% par rapport a I'année
précédente, le port de Brest conforte ses principaux
trafics : a I'import, les hydrocarbures et les graines
de soja et a l'export, essentiellement de la viande
congelée transportée par conteneurs.

Une bonne maitrise du froid

Brest est en effet le premier port d’intérét national
pour le transport de conteneurs et le seul port breton
avec un tel trafic, avec la présence, depuis 1997, de
lI'opérateur MAERKS. Ce service hebdomadaire, qui
relie Brest, Montoir, Bilbao & Algésiras, a transporté
15 000 conteneurs evp en 2001 (90% frigorifiques).

Drautres lignes régulieres, transportant des produits

dans des cales réfrigérées sont présentes sur Brest :

* Une ligne vers Cuba, avec un service mensuel
(20 000 tonnes transportées en 2001);

* La ligne LAURITZEN vers le moyen Orient, tou-
tes les trois semaines.

Le terminal «froid » du port est équipé de deux en-
trepdts bord a quai, d'un volume de 111 000 m3 et de
200 prises pour les conteneurs frigorifiques.

Projets en cours

Le port entre aujourd’hui dans une période de conso-
lidation. Apres une décennie ou des investissements
importants ont été réalisés pour améliorer les infras-
tructures, aussi bien terrestres que maritimes, des
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travaux de consolidation des quais, d'un montant de
9,1 M d'Euros, cofinancés par I'Etat, la Région, le
Département, la Communauté Urbaine de Brest et
la CClI seront réalisés d'ici 2006.

Des réserves fonciéres importantes sont aujourd’hui
réalisées a I'est du port pour permettre le développe-
ment futur d'activités maritimes et/ou industrielles.

Un nouveau magasin de 30 000 tonnes en 6 cellules
vient depuis juin 2002 renforcer les installations du
ports pour le stockage de vrac agro-alimentaire. Il
est relié aux quais par des bandes transporteuses et
est équipé dune station de chargement/
déchargement extérieure, dans un souci de répondre
aux besoins de tragabilité.

Le renouvellement de la concession fin 2003 sera
I'occasion de mettre en place la stratégie du port de
commerce a 30 ans.

Contact : M. HATTENVILLE—CCI de Brest
M. LA PRAIRIE—DDE 29



Breves

Formation professionnelle

Afin de répondre aux besoins de formation des entre-
prises de transport et logistique de la région, PRO-
MOTRANS Bretagne a le plaisir de vous informer
de la mise en place a partir d’octobre 2002 :

* d'un CFP Conducteur Routier (formation en vue
de l'obtention du CFP M128/ M148) dans le cadre
d’'un contrat de qualification (durée : 10 mois);

* d'un Bac Professionnel Logistique, qui ouvre
aux meétiers d'agent logisticien et a terme responsa-
ble d’entreposage/manutention; dans le cadre d'un
contrat d'apprentissage sur 2 ans—en alternance
15 jours entreprise/15 jours CFA ;

* d'un BTS Transport, dans le cadre d’'un contrat
d’'apprentissage sur 2 ans. Le titulaire de ce di-
pléme évoluera vers des emplois d’exploitation, res-
ponsable de parc ... ; en alternance 15 jours entre-
prise/15 jours CFA :

* De I'institut Européen de Logistique en 2 ans
(titre homologué bac+4, statut étudiant, contrat de
qualification). Le titulaire du dipldme occupera des
postes de responsable logistique, responsable g-
provisionnement, adjoint responsable plateforme...
alternance 3 semaines entreprise/3 semaines école.

Le chantier d’agrandissement de l'aéro-
gare de Rennes avance

Apres 14 mois de travaux, le nouveau hall départ de
I'aéroport de Rennes a été mis en service début juin.
Il dispose maintenant de 12 banques d'enregistre-
ment traversantes (pour faire gagner du temps aux
passagers), de 2 salles d'embarquement spacieuses
permettant de traiter simultanément jusqu'a 7 vols.
Il offre une vision directe sur la piste et les avions.
Un magasin de presse a été également implanté
dans le hall. 1l connait déja un bon succes.

Le tri et le controle des bagages s'effectuent en sous-
sol avec un équipement particulierement performant
grace a un systeme de convoyage de 260 m et a un
EDS (Contrble des bagages de soute) permettant de
traiter jusqu'a 1 200 bagages a I'heure.

Les prochaines étapes du chantier prévoient l'ouver-
ture du hall d’arrivée fin juillet, ainsi que la mise en
service de la partie centrale a l'automne, date a b-
quelle I'aérogare complétement terminée sera mise a
la disposition des passagers.

Vols a partir de I'aéroport de Rennes

* L'lrlande en direct tout I'été : Le tour opérator
Gaéland Ashling, spécialiste de I'lrlande, propose
des vols directs Rennes/Shannon tous les samedis
depuis le 22 juin jusqu'au 31 ao(t 2002.

* Rennes/Ajaccio : tous les dimanches en vol direct :
Comme l'année derniéere, le tour opérator Corse
Voyages réalise des vols directs Rennes/Ajaccio au
départ de I'aéroport de Rennes tous les dimanches
jusqu'au 6 octobre.

Transport combiné : prolongement de la
ligne Rennes—Lyon vers Avignon
Nous assistons depuis plusieurs mois a la montée en
puissance confirmée des trains Rennes - Vénissieux
et Vénissieux - Rennes, renforcés depuis le 17 juin
par prolongement de la ligne vers Avignon.

Depuis le mois de mai, la composition moyenne men-
suelle atteint 15 wagons par train.

Depuis le 17 juin, on compte un peu plus de 4 wa-
gons par jour dans le sens Rennes - Avignon et un
peu plus de 2 dans le sens Avignon - Rennes.

Rappel des horaires de la ligne de transport combiné :

18:30 Remise Réception 7:45 - 8h00
19:31 Rennes 07:20
06:13 Lyon 19:20
08:57 Lyon 17:22

07:00 Réception Remise 18:20 (20h45 ven)
12:10 Avignon 13:15

13:35 Réception Remise 12:00 (18h00 ven)
Contacts : CNC (Chantier de Rennes): 02 99 27 61 01
NOVATRANS (réservations): 04 72 28 90 60
SNCF Fret: 02 99 29 11 30

Réunion pléniere des ORT

La réunion pléniéere du réseau des Observatoires Re-
gionaux des Transports s'est tenue a Marseille les 13
et 14 juin dernier. Les travaux ont été centrés princi-
palement sur les activités du port de Marseille, les
échanges intermodaux et les aménagements terres-
tres nécessaires au développement de son influence
dans I'Europe du Sud.

La réunion, I'an prochain, se tiendra a Nantes.
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